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ECOMENDACIONES GENERALES

— e r—

No descuide el entretenimiento del vehiculo y lleve a cabo los cuidados
periodicos que se indican en este libro en el momento oportuno.

Cuide la pureza y calidad de lubricantes y combustibles, utilizando unica-
mente los recomendados.

Haga revisar inmediatamente todo defecto que observe. Una pequena
anomalia puede convertirse en una averia de importancia.

Emplee EXCLUSIVAMENTE RECAMBIOS ORIGINALES \MOTOVESPA, ya
que son piezas cuya calidad ha sido sometida a un control riguroso, igual
a las que usted lleva montadas en su vehiculo,.y son las unicas que
Pueden proporcionarle: |a seguridad de un buen servicio.

Recuerde que este libro no esta escrito para ensefiar a reparar averias,
Sino para evitar que éstas se produzcan. Si eventualmente se encontrara
con algin problema que no pudiera resolver con ayuda del presente ma-
nual, ponemos a su disposicion una extensa red de SERVICIO OFICIAL
MOTOVESPA.

L

Fig. 1
Vespa «PK 75 S» JUNIOR A

f m el modelo pro 0 de ma delanter rueda repuesto, etc., facilme les
de rep ' ' te montab v
provist eta delantera, rue
En la figura se muestra




— e ———————
Pagina

Descripcion del veh|citoMesesis 5
Pares de blocaje ....... .l EEERE 9
Caracteristicas técnicas ... . . 11
Datos identificacion ...~ 13
Normas de uso (Presién neumaticos-

Mezcla gasolina-aceite) ..., . 14
Rodaje .................. OSSR & 16
Mandos y dispositivos de alumbrado. 17
Instalacién eléctrica ... . . 20
Manutencion ..........._.. o SN 25
Nota:

Antes de someter en servicio al vehiculo es
preciso verificar las comprobaciones indica-
das en la pagina 14,

En la parte final de! manual se hallan indica-
as unas sencillas normas de localizacién y
eliminacién de eventuales averias. En caso de
que la averia persista recurrir a los Conce-
sionarios MOTOVESPA.

4

i Pagina
Sustitucion aceite ... 29
Calaje puesta a punto ... 34
Regulacion del proyector ......... ... 37
Manutencion periédica ....... ... 38
Larga inactividad ....................._ 39
Limpieza del vehiculo ... .. . 39
Normas de manutencién y engrase. 40
Busca de averias e irregularidades . 42

Advertencia:

Todas las normas de uso, asi como los ele-
mentos que se describen en el presente ma-
nual de instrucciones seran exclusivas del
modelo indicado, a no ser que se puntualice
lo contrario.

)

Motor (ver caracteristicas en las pé-
ginas 11 y 12 y seccion fig. 2). El mo-
tor va acoplado elédsticamente al bas-
tidor de la moto mediante el brazo del
semicarter, lado embrague.

La rueda trasera va montada sobre el

extremo del eje del cambio.

Engrase: Mediante el aceite g_ien la
mezcla para piston, cilindro, cigiiefial,
cojinete principal, lado volante.

Alimentacion (ver fig. 14): Por grave-
dad, con mezcla de gasolina-aceite
(gasolina 90 N.O.).

Carburador con estrangulador de aire
carburado. Toma de aire situada en el
interior del bastidor.

—

= —— —

Depdsito combustible: Capacidad ~
6,2 litros (incluido !a reserva de ~

*1.2 litros) con llave del grifo de tres

posiciones (cerrada, abierta, reserva).
Mando gas por pufio giratorio (lado
derecho del manillar).

Encendido: Realizado mediante una
bobina de A.T., alimentada por un es-
pecifico volante ‘magnético, del tipo
FEMSA.
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positivo para insertar las marchas.—7. Valar
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Fig. 2
Seccion del motor

3. Cigi]eflal.—ﬁ. Embrague.—5. Eje con
e magnetico.—B. Pedal de arrangue.-
embrague (acoplado al bastidor).

Grupo depurador-carburador,—2. Pistén.— engranajes de cambio.—6. Dis
granajes i =hie -
-9. Brazo del semicarter, lado

il

Refrigeracion: Por ventilador centri-
fugo.

Embrague: De discos miiltiples. Man-
do por palanca situada en el extremo
izquierdo del manillar y transmision
por cable regulable.

Cambio: De cuatro velocidades con
engranajes de toma continua.

~Mando por puio giratorio combinado

con la palanca del embrague (izquier-
da del manillar). (Para las relaciones
transmision motor-rueda, ver pag. 12.)

Silenciador de escape: Del tipo com-
binado de absorcion y expansion. Per-
mite al vehiculo un funcionamiento
altamente silencioso.

Carburador: Arbeo-Dell'Orto SHC 19/
19NES

e —

Arranque: Por pedal situado en el lado
derecho del vehiculo, después de ha-
ber introducido y girado la llave en su
posicion especifica (pags. 17-18) en
el conmutador principal.



Bastidor: Carroceria monocasco es-
tampada en chapa de acero de linea
abierta y carenada.

En el lado izquierdo existe una male-
ta porta-objetos con tapa provista de
cerradura anti-hurto con llave.
Manillar: Fundido en aleacion ligera,
con mandos internos, faro @ 130 y
cuenta-kilometros. Se |e puede apli-
car un parabrisas (accesorio).
Direccion y suspensiones: Tubo de
direccion unido al buje porta-rueda
delantera; suspensiones delanteras y
traseras provistas de muelle helicoi-
dal y amortiguadores hidraulicos de
doble efecto.

Sillin: Abatible, biplaza y con cerra-
dura.
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Anti-hurto: Con llave sobre el tubo
direccion, comprende un blocaje me-
canico excéntrico y un interruptor
eléctrico que interrumpe el circuito
de encendido del motor (ver pag. 17).
Ruedas: Intercambiables. con llanta
estampada en chapa de acero, 2,10-
10"; dimensiones de los neumaticos:
3,00-10"

Frenos: De expansién Y transmision
por cable regulable,

— El freno trasero (estribo derecho)
Se€ acciona por medio de un pedal.
— El freno delantero. Accionado ma-

nualmente, maneta derecha del
manillar.

PARES DE APRIETE

Kg./m.
illo fijacion soporte bo-
Tolrjri]nas Jp ....... 03=086
Tornillo fijacion pedal de

ARLANCUE ... crumenmmncnanss: i —26
Tuerca fijacion grupo em-

HEAGHE s et 4 =45
Tuerca fijacion volante ... 6 =65
Tuerca sujecién engrana-

TEEMOLOE vovrovommmisresss 5 .igiE
Tuerca fijacion culata ...... 13+18 p
Pista superior direccion ... 5 =6 ()
Tuerca fijac. inferior amor-

tiglador ... isiees e 2227
Tuerca cojinete superior

AEEEBION e s mem s a =y
Tuerca fijacion llanta rue-

da al tambor ............ 98 =D
Tuerca fijacion rueda de-

lantera ....................... 759
Tuerca fijacion rueda tra-

SIHEEY i G i e 9 =11

i diente, girar
*] Una vez efectuado el apriete cerrespor& i
:[an} sentido inverso 1/4 vuelta aprox. [80° = 90°).

EQUIPO DE HERRAMIENTAS

Llaves: Una llave de tubo 13-21 mm.
y tres llaves planas, de 8, 11-14 y 7-
10 mm., respectivamente. Un destor-
nillador, un tirante para llave de tubo
y un vaso de mezcla.

En la caja de herramientas, situada
bajo el sillin, se encuentra una bolsa
conteniendo el equipo anterior y el
presente manual de instrucciones.

Advertencia.—Para tener acceso a la caja de
herramientas hay que desblocar la cerradura

del sillin y bascular el mismo.



Fig. 3
Mandos y transmisiones

1. Conmutador principal con llave.—2 Mando. embra i i

—2 gue y puno cambio.—3.
5. Conmutador de luces (en los modelos «Elestarts : i
modelo no lleva indicadores de direccion).—7. Za
arranque.—10. Selector cambio.—11. Zapatas freno trasero.—12.

5 En =
1015‘ Mando estarter—16. Cerradura tapa motor.—17. Cerradura raue —1s,

sillin.—18.

Leva freno delantero,—4. Man -
con pulsador de arranque) —é. Fras (o

pata freno delantero.—8. Pedal

Conmutador intermitente. (Este
freno trasero.—9. Palanca de
Carburador.—14. Grifo gasolina.

Pulsador abertura tapa maleta,

ADA " YICTI™ /
LCARALITE ) L &

Carburante: Mezcla gasolina aceite al
2 % (aceite mineral puro SAE 30) o
equivalentes (pag. 14).

Consumo (Normas CUNA): ~ 2,1 li-
tros a los 100 Km.

Capacidad total depdsito (reserva 1,2
litros aprox. incluida): 6,2 litros.

Velocidad maxima: Mas de 80 Km/h.
Autonomia: Mas de 295 Km.

Carga qtil: Piloto, pasajero y 10 Kg. de
equipaje. ’

Distancia entre ejes: 1.175 mm.

Anchura maxima del manillar: 700 mi-
limetros. .

Longitud méaxima: 1.675 mm.
Altura méaxima: 1.070 mm.

Altura minima del estribo: 252 mm.
Peso total en vacio: 78 Kg.

Radio minimo: 1.645 mm.

Motor: Monocilindrico de dos tiem-
pos, distribuidor rotativo y tres lum-
breras de paso.

PK75S
Diametro .o e ees e 43 mm.
CarbEEa! s 51 mm.
Cilindrada ............... 74,06 c.c.

11



Relacion de compresion: 1:9,4 + 0,25.
Relacion de transmision motor rueda:

12 vel.: 1/16,60 3.2 vel.: 1/7,954
22 vel.: 1/11,045 4.2 vel.: 1/5,987

Avance encendido: 22° + 1° antes del
P. M. S.

Marca de bujias: Bosch W 260 T1,
Champion L. 86 NGK B6 HS - NGK
B7 HS.

Usar exclusivamente bujias del tipo
prescrito, porque si su grado térmico
o cualquier otra caracteristica no es
la apropiada pueden presentarse difi-
cultades de funcionamiento.

12

EQUIPO ELECTRICO ‘

Alimentado en corriente alterna, por
medio de un volante magnético de 4
polos con una tension nominal de 6 V.

Accesorios: El vehiculo puede equi-
parse con Utiles accesorios, parabri-
sas, etc. Para el montaje de éstos, re-
currir a nuestros concesionarios MO-
TOVESPA. L

i

- T

Datos para la identificacion: Las ma-
triculas de identifieacion consisten en
un prefijo y un ndmero sobre el mo-
tor y sobre el chasis. |
A continuacion se indican las matri-

culas de los distintos modelos. Di- §
~ chos datos deben ser siempre indica- |
dos en los pedidos de piezas de re- |

cambio.

Vehiculo Sobre chasis Sobre motor

Vespa PK75S 72 C 00.001 | 72 M 00.001

«JUNIOR»

Advertencia—En los pedidos de piezas de
recambio indicar siempre los datos para la

identificacion del vehiculo.

En las figuras adjuntas se ilustra la posicion
de las matriculas sobre chasis y motor, res-
pectivamente.

13



Antes de emplear el vehiculo cercio-
rarse de:

1. Que haya combustible en el de-
posito.

2. El nivel del aceite en el cam-
bio: desatornillar el tapén sobre
el cual estd grabada |a palabra
«OLIO~ (fig. 13). El nivel de acei-
te debera rozar el orificio cuando

el vehiculo esta sobre el caba-
llete.

3. Verificar el funcionamiento del
faro delantero y piloto trasero.

4. Verificar el funcionamiento del
freno delantero y trasero.

PRESION DE LOS NEUMATICOS
Rueda delantera: 1,5 atm.

Rueda trasera: 1,75 atm. con sélo el
piloto; 3 atm. con dos pasajeros.

MEZCLA GASOLINA - ACEITE

Tanto durante el ‘rodaje como des-
Pués, usar mezcla al 2 por 100 de ga-
solina y aceite mineral puro SAE 30,
CS2T, REPSOL 2T o Aceite sintético
Homologado AGIP SUPER 2T SM.

La gasolina sera de 90 N. O.

Advertencia.—Para el buen funcionamiento
de la alimentacion, el respiradero del tapén
del depésito de combustible deberd estar
siempre limpio.

ACCESO AL DEPOSITO Y A LA CAJA
PORTA - HERRAMIENTAS

Para acceder al tapon del deposito y
a la caja de herramientas bascular el
sillin hacia delante. Para ello accionar
la cerradura (fig. 5) por medio de su
llave correspondiente.

Abatimiento del sillin: Para abatir el
sillin se tendra que proceder de la si-
guiente forma: Introducir la llave en
la cerradura, girarla a fin de carre-
ra y seguidamente presionar sobre la
misma.

Realizadas estas operaciones, el sj-
Ilin queda liberado; sdlo queda abatir
el mismo.

Ei0s5
Cerradura del sillin




RODAJE

Durante los primeros 1.000 Kms. no insistir con el gas abierto a tope.

Kilometros

(Km./h.)

DURANTE EL RODAJE NO SUPERAR LAS
SIGUIENTES VELOCIDADES

Primeros 1.000 Kms. ............ 25

38

52

70

Después de los primeros 1.000 Kms.

— Sustituir el cambio de aceite (ver fig. 13, Instrucciones).

— Controlar que las tuercas y tornillos estén bien apretados, particularmen-

te los de las ruedas.

— Verificar ademas que el carburador esté bien bloqueado sobre el carter
de manera que no se verifiquen infiltraciones de aire.
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MANDOS Y DISPOSITIVOS
DE ALUMBRADO Y SENALIZACION

El vehiculo va provisto de:

— Un conmutador principal «A», con
llave de predisposicion de marcha
y de parada motor (ver pag. 18).
Este conmutador también hace el
servicio de cerradura anti-hurto
sobre la direccion, actuando de
blocaje sobre la misma.

— Un conmutador «B», lado derecho
del manillar, para el encendido de
las luces del proyector, carretera
y cruce con un pulsador del claxon.

POSICIONES DE LOS
CONMUTADORES

Conmutador con llave «A» (Fig. 6).

Este conmutador tiene tres posicio-
nes especificas indicadas con las pa-
labras «Lock, off, on».

1T



® Posicion 0 (Lock).

Llave extraible, anti-hurto blocado, ce-
rrados todos los contactos.

® Posicion 1 (Off).
Llave extraible, anti-hurto desblocado,
el vehiculo puede trasladarse manual-
mente, ya que la direccién esta libre.
Contactos cerrados.

® Posicién 2 (On).

Llave no extraible, predisposicién de
marcha, anti-hurto desblocado. Con-
tactos libres.

Anti-hurto cerradura-direccion: El con-
mutador «A» con llave, ilustrado como
ya se ha indicado, funciona como ce-
rradura anti-hurto, blocando la direc-
cion. Para actuar sobre la cerradura
proceder como se indica en los si-
guientes textos.

Bloqueo del manillar: Girar el mani-
llar a la izquierda (a fin de carrera),
girar la llave a la posicién «Lock» (ver
figura 6) y extraerla.

Desblocaje del manillar: Introducir la
llave en la cerradura, girarla a la po-
sicion de «Off»; en esta posicién el
manillar estd desblocado, pero como
ya se ha informado, el conmutador
«A» también realiza la funcién de en-
cendido y en esta posicién el motor

no arranca. Para arrancar el motor es
necesario girar la llave a la posicion
«On»; ya en ésta actuar sobre el pedal
de arranque (ver fig. 9, Normas para
el encendido).

Conmutador de luces «B» (Fig. 7), la-
do derecho del manillar. Sus mandos
seran:

E.—Este interruptor controla la luz de

- cruce y carretera.

Posiciones:

1—Luz de cruce.
2 —Luz de carretera.

C.—Pulsador de claxon (senal acus-
tica).

Fig. 7
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INSTALACION ELECTRICA

La energia es suministrada en corrien-
te alterna por medio de un volante
magnético del tipo FEMSA (de 4 po-
los, tension nominal 6 V.). El volante
alimenta a una bobina de A.T., la cual
realiza el encendido.

Faro delantero: De forma circular con
un didmetro de 130 mm., provisto de
una lampara biluz de 6 V. 25/25 W.
(luz de cruce y de carretera); para la
iluminacion del cuenta-kilometros, una
lampara de 6 V. 1,2 W.

Faro piloto trasero: Dotado con una
lampara de 6 V.- 10 W. para la luz de
posicion y alumbrado de matricula, y
otra de 6 V.-7 W. para la luz de
«stopn.

20

Conmutador con llave (extraible):
Instalado en el tubo de direccion, ha-
ciendo la funcion de anti-hurto y con-
mutador principal.

Conmutador de luces: Situado en el
lado derecho del manillar, realizando
la funcion del interruptor de luces y
pulsador de claxon.

S o wENo bW

/OS D CTRICO

Piloto trasero, con lamparas de 6 V.-7 W.
para luz de «stop», y 6 V.-10 W., alum-
brado de matricula.

Grupo proyector con lamparas de 6 V.-
25/25 W. alumbrado de cruce y carre-
tera y 6 V.-1,2 W. luz cuentakilémetros.
Claxon (avisador acustico).
Conmutador principal-cerradura con llave.
Conmutador de luces.

|I‘Itﬁrrupt0r de «stop». En eventuales intervenciones en el equipo
Bujia. eléctrico cerciorarse en particular de que los
Resistencias 56 0 12 W. cables estén bien conectados, respetando los
Bobina de A.T. colores indicados en el conmutador y ele-

Volante magnético 6 V.-30 W. mentos dE:jl Cigcfultol. B :
i ificulta e arrangque, ver -

TRle: beines, S?nacg'??Cuzndo haya que |'n’ualnta1(tZI el arranqﬁje

empujando la moto es necesario girar antes

la llave del conmutador «A» en la posicién

«0Ona,

Para sustitucion de lamparas, ver péag. 35.

Advertencias:

21
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Esquema eléctrico

ARRANQUE

Ejecutar las operaciones de la (fig. 9).

No emplear el «starter» con motor
caliente. Después del arranque debe
meterse la palanca del «starter» en
la posicion normal.

SALIDA

Con el motor a régimen minimo, apre-
tar la palanca de embrague y girar el
pufo izquierdo a la posicion de 1. ve-
locidad (fig. 9). Soltar el embrague
gradualmente dando gases hasta |a
salida (puno derecho del manillar) .

CAMBIO DE VELOCIDAD

Cortar gases, accionar la palanca de
embrague y girar el pufo del cam-
bio a la posicion de la marcha supe-
rior o inferior fig. 9.

Advertencia:

Cuando haya que disminuir la velocidad no
dudar en pasar a una marcha inferior.

PARADA DEL MOTOR

Antes de parar el motor llevar el cam-
bio a la posicion de punto muerto; a
continuacion girar la llave del conmu-

- tador principal «A» a posicion «Off»,
parada motor (fig. 6).

23



Operaciones para el arranque

LA. Abrir la llave del depdsito combustible —B. Situar el cambio en posicion de punto muerto.- C. Tirar del man-J

do starter (en caso de motor frio)—D. Tener el acelerador al minimo.—E. Situar la llave en el conmutador y gi-

rarla a la posicion «ON» (predisposician de marcha) —F. Accionar el pedal puesta en marcha o el pulsador de
arranque en caso de los modelos «Elestart~ (F').

24

VIANUTENGION

AJUSTE CARBURACION

Para regular el minimo, atornillar o
desatornillar el tornillo nim. 2 de la fi-
gura 10. Sobre el cuerpo del carbura-
dor hay un tornillo para regular el jue-
go transmisién mando gas («A», en la
figura 14), que solamente debe regu-
larse en caso de necesidad o de des-
montaje y nuevo montaje.

Sobre el carburador hay también un
tornillo con muelle que parcializa el
conducto del minimo (fig. 14), nime-
ro 3). Para no alterar el funciona-
miento del motor en los bajos re-
gimenes, se aconseja al cliente de
NO MODIFICAR la posicion del torni-

——— —

llo sobredicho; en caso de necesidad
de efectuar estas operaciones, recu-
rrir a nuestros Concesionarios o Esta-
ciones de Servicio MOTOVESPA.

Advertencia:

No modificar la posicién del tornillo que pa-
raliza el conducto minimo (fig. 10, ndm. 3).
Recurrir @ un Concesionario.

25



Esquema de alimentacién y distribucion.

26

Fig. 10

1. Grifo del combustible: A) Reserva; B) Abierto; C) Cerrado.—2. Tornillo aj i 4 :

. : x erto; : —2. juste fin de carrera valvula gas.—3. Tor-

n_:IIo regulacl_on m[n]rlno_-—d_. _Surtldg)r del minimo.—5. Valvula «starter»—6. Calibrador aire del minimn_i'l’. Filtro de

aire—8. Calibrador aire maximo.—9. Calibrador para sstarters.—10. Flotador.—11. Surtidor de maximo.—12, Valvula

de gas.—13. Conducto de admisién.—14. Lumbreras de paso (se ve uno de los tres conductos).—15. Conducto de
escape

ARRANQUE MOTOR AHOGADO

En caso de dificultad de motor ahoga-
do (presencia de mezcla no vaporiza-
da en el cilindro), se debe proceder
segln alguno de los métodos siguien-
tes:

— Con el cambio en 2. velocidad. la
llave del conmutador principal «A»
en posicion de arranque, 0 sea en
posicion «On», accionar el embra-
gue y empujar la moto hasta al-
canzar una velocidad prudencial,
soltar de golpe la maneta del em-
brague y el motor arrancara, se-
guidamente desembragar tan pron-
to el motor haya arrancado.

— Cerrar la llave del deposito, quitar

la bujia (péag. 28) y limpiarla. Ac-
cionar el pedal puesta en marcha

para que el motor dé unas revolu-
ciones. Montar la bujia, abrir la
llave del combustible, situar la lla-
ve de contacto en posicion «On»
y accionar el pedal puesta en mar-
cha.

Advertencia.—Volver a montar la bujia ma-
nualmente con la debida inclinacion, emplean-
do la llave s6lo para blocar.

DESMONTAJE TAPA LATERAL

Accionar la cerradura (1) de la figu-
ra 11 de modo que libre la pletina 2,
girar la tapa y levantar hacia arriba
de forma que libere los pernos 3 y 4,
anclados por medio de los soportes 5

2T



y 6. Para el montaje seguir procedi-
miento analogo, inverso.

En la figura 11 esta ilustrado el des-
montaje de la tapa motor; la tapa la-
teral izquierda se desmontara de for-
ma semejante, de esta forma se ten-
dréa acceso a la maleta lateral.

o (@ j

Desmontaje puerta motor

1. Cerradura puerta motor.—2. Placa de anclaje—3 y 4.
28 perno sujecidn placa.—5 y 6. Alojamiento pernc.

DESMONTAJE DE LA BUJIA

Desmontar la tapa motor, como se in-
dica anteriormente; desconectar el
cable de A.T. de la buiia y actuar so-
bre la misma con la llave de tubo (fi-
gura 12),

Fig. 12
Al montaje de la bujia atornillar a mano con
la debida inclinacion utilizando la llave exclu-
sivamente para el blocaje.

SUSTITUCION DE ACEITE

EN LA CAJA DE CAMBIO

Vaciar el carter a través del orificio
de vaciado (ver fig. 13) (B).
Introducir una pequena cantidad de
aceite limpio, dar unas vueltas al mo-
tor durante unos segundos y vaciar
nugvamente el carter.

Introducir a través del orificio de car-
ga 250 g. de aceite limpio (hasta que
el nivel roce el agujero) (A).

Cuando se realice la operacion de |le-
nado cerciorarse que el tapén de va-
ciado de aceite (fig. 13) esté bien blo-
cado.

DESMONTAJE DEL FILTRO DE AIRE

Abatir el sillin, desmontar la caja por-
ta-herramientas y el cable del mando
del stérter (fig. 14, A), desmontar |a

Orificios de llenado y vaciado de aceite
Fig. 13

29



varilla del grifo mezcla (fig. 14, B),
desatornillar e tornillo que fija - la
abrazadera de union al carburador
(«C») y extraerlo.

DESMONTAJE DEFLECTOR Y CULATA

Desmontar e carburador, aflojar el
tornillo fijacion sobre el brazo motor
(ndm. 9, fig. 2) desconectar el amor-
tiguador trasero y girar el motor hacia
abajo para desmontar el «deflector».
Desmontado el deflector, proceder z
desmontar |a culata actuando con lla-
ve de tubo sobre |as Cuatro tuercas
de fijacion.

Advertencia:

En relacién a las operaciones indicadas an-

teriormente para el desmontaje, es aconseja-

le recurrir a nuestros Concesionarios MO-
TOVESPA.

30

Fig.
A. Cable mando estarter -
C. Tornillo fijacion ah

14

B. Varilla del grifo mezcla
razadera filtro de aire.

CAMBIO DE RUEDAS
Y NEUMATICOS

Para desmontar las ruedas, quitar las
tuercas de fijacién (fig. 15) .

Al remontaje blocar alternativamente
(en diagonal) y progresivamente. _
En la figura se ilustra el desmontaje
de la rueda delantera: para la rueda
trasera proceder de forma anélo_ga.
Antes de proceder al desmontaje de
la rueda trasera sera necesario el ex-
traer primero |la maleta lateral actuan-
do sobre sus fijaciones.

Nota: Las ruedas son intercambiables, varian-
do la presién (pag. 14).

Si es necesario desmontar el neuma-
tico (por ejemplo, para sustituir |a c4-
mara de aire) sera necesario desmon-

tar la rueda, desacoplar la llanta de |a
contrallanta, desatornillando las tuer-
cas de union.

Para facilitar el desacoplamiento de
la llanta es aconsejable ejercitar una
cierta presion sobre el borde del neu-
matico.

e T
ontaje rueda delar_ltera; para la trasera
nesl sejguir procedimiento analogo.
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Fig. 16
Desmontaje rueda - neumatico

AJUSTE DE FRENOS

Actuar sobre los tornillos de ajuste
indicados en la figura 17.

A. Regulacion freno delantero.
B. Regulacion freno trasero.

Con los mandos en posicién de repo-
so la rueda debe girar libremente.

Las zapatas de frenado deben actuar
apenas se accionen los mandos.
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El soporte bobinas completo va aco-
plado en el semicarter, salvando el
eje del ciglienal, donde se acopla el
volante en una posicion definida por
medio de-una chaveta.

El soporte debe fijarse en la posicion
en que coincida el piston con el PMS
y la leva empiece a atacar el martillo
al ruptor (inicio apertura de contac-
tos).

REGLAJE DE PLATINOS

Desmontando el tapon de goma que
cierra la ventana del plato magnético.
Aflojar media vuelta el tornillo «E»,
actuar sobre la excéntrica «F» para
obtener la apertura de contactos a
0.4 mm. (fig. 18). Una vez conseguido
el reglaje apretar el tornillo «E».
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Advertencia:

Para efectuar este control aconsejamos a
nuestros sefores clientes recurrir a nuestros
Concesionarios MOTOVESPA, los cuales dis-
ponen de herramientas y utillaje especifico

Fig. 18
Reglaje de los platinos.

SUSTITUCION DE LAMPARAS

Para acceder a las lamparas del faro
delantero quitar la tapa superior «Co»
del manillar (fig. 19) de manera Si-
guiente:

— Extraer los cuatro tornillos «V» puestos en
la parte inferior del manillar. ! )
— Levantar la tapa «C» y girarla hacia |a iz-

quierda (como indica la figura) lo suficien-

te para permitir la extraccion del porta-

lamparas. )
— De esta forma se tiene acceso a los pilo-

tos espias y cuenta-kilometros.
Desenganchando los muelles «M» per-
mite la extraccién del portalamparas.
Para el desmontaje de éste es ne-
cesario, primero, girarlo en sentido
opuesto a las manillas del reloj para
desblocarlo.

Para sustituir las lamparas del piloto
trasero sera suficiente desmontar el

transparente por medio de los torni-
llos de fijacion del mismo y sustituir
las lamparas danadas.

Fig. 19
Desmontaje de la tapa del manillar para sus-
titucion de lamparas del proyector.
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CONTROL DE ORIENTACION
DEL PROYECTOR

Situar el vehiculo descargado sobre
un terreno plano, a 10 m. de distancia
de una pantalla blanca situada en pe-
numbra y asegurarse de que el ve-
hiculo esté perpendicular a la panta-
Ila (ver fig. 20). Trazar sobre la pan-
talla una linea horizontal a una altura
sobre el terreno que corresponda a
88 =+ 90 cm. Arrancar el motor, blo-
car el mando gas a 1/3 de su carrera,
encender el proyector y una vez in-
serido el haz luminoso de la luz de
cruce, la linea de demarcacién hori-
zontal entre la zona oscura y la ilumi-
nada no debe encontrarse encima de
la linea horizontal.
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Advertencia:

El faro puede regularse también con el piloto
a bordo. Si el vehiculo fuera empleado con
dos pasajeros seria necesario controlar nue-
vamente la orientacion.

Advertencia:

Para corregir el faro actuar sobre el tornillo
puesto debajo del msimo. Antes de efectuar
la orientacion del faro controlar que los neu-
maticos delanteros y traseros estén inflados,
como se indica en la pagina 14, a las presio-
nes indicadas.

Fig. 20
Control orientacion faro.
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UTENCION PERIODICA

————

[
I

En caso de dificultad de encendido,
verificar el estado de la bujia.

Limpiar can un cepillo metalico o con
tela esmeril los electrodos vy ajustar
la distancia de los mismos, que debe-
ra ser de 0,6 mm. Sustituir la bujia si
el aislador de la misma presenta grie-
tas o roturas.

Para limpiar la bujia usar gasolina
pura.

No es aconsejable cambiar el tipo de
bujia montado por la Casa.
Cada 4.000 Km.

1. Verificar el nivel de aceite de la
caja de cambio.
38

Desincrustar culata, cabeza del
piston y lumbreras del cilindro,
cuidando que los residuos carbo-
nosos no queden en el interior.

Lubrificar las palancas de los man-
dos, frenos y selector de cambio.

Desincrustar el tubo de escape
con un alambre acodado.

Desmontar el filtro de aire y lim-
piar con gasolina pura, secando
con aire comprimido.

Limpiar la bujia como se indica.

Cada 8.000 Km.

1. Sustituir el aceite del cambio. _

2. Lubricar las transmisiones flexi-
bles. :

3. En caso de inconvenientes al mo-
tor recurrir a un Concesionario
MOTOVESPA.

4. Limpiar el filtro del aire.

LARGA INACTIVIDAD

Se aconseja efectuar las siguientes

operaciones:

1. Limpieza del vehiculo. N

2. Con motor parado y con el pistén en
p.m.i., desmontada la bujia, introducir a
través del orificio de la misma 1015 c. c.
de aceite SAE 30 o AGIP SIC 105. Luego
accionar 3 +~ 4 veces el pedal puesta en
marcha. g

3. Vaciar la mezcla contenida en el vehicu-
lo; untar con grasa antioxidante todas las

partes metéalicas. Apoyar el estribo sobr=
tacos de madera, de forma que los neu
maticos no toguen el suelo.

LIMPIEZA DEL VEHICULO

Para la parte exterior del motor usar
petréleo, no insistiendo en la parte de
las juntas (utilizar pincel y trapos
limpios para secar). Todas las partes
pintadas hay que lavarlas con agua
usando una esponja para limpiar y- ga-
muza para secar. Cuidar las partes
pintadas como las de los automéviles
y de los vehiculos.

Advertencia:

No lavar ni dar brillo al sol, especialmente
durante el verano, cuando la carroceria aun
esta caliente.

No emplear nunca trapos empapados de ga-
solina para superficies pintadas o me_lterlal
de plastico, para evitar la pérdida de brillo.

39



" NORMAS DE MANUTENCION Y ENGRASE '

Cada 4.000 Km.

—— e ———

PRINCIPALES OPERACIONES A EFECTUAR A : : 7
i _ . Limpieza marnita, culata, cilindro, pistén v
Cada 4.000 Km.: Desincrustacisn tubo de escape, culata, pistén y bujia (ajuste de electrodos). culata,
Cambio: Restablecer el nivel, Aceite Repsol 2T
ﬁigli}:ee AEGSIP:!;TSM Verificar nivel del cambio O
Palanca freno - Sector cambio (engrase). Grasa litica grupo 5 A
2rage) 8° de Cafqnpspa Engrase leva freno y selector del cambio '_S
AGIP GR MU
Cada 8.000 Km.: Limpieza filtro de aire (en gasolina).
Cambio: Sustitucion completa. Aceite Repsol 2T
Aceite CS 2T . Cada 8.000 Km.
Aceite AGIP 2T SM
Transmisiones flexibles: Engrase. ﬁgg:;ree i‘éIIEPagIC Limpleza filtro de aire
105
Motor: Cada vez que se llena el carburante engrasado por la mezcla| Aceite mineral Engrase transmisiones flexibles
al 2 por 100, : puro SAE 30
ig:li:: g(-éps:?c_arl el Sustitucion total aceite del cambio
Aceite AGIP 2T SM
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————

“FE

BUSCA DE AVERIAS E IRREGULARIDADES DE FUNCIONAMIENTO

Si el vehiculo presenta anomalias de funcio-
namiento, proceder como se indica:

DIFICULTAD DE PUESTA EN MARCHA
Alimentacion - carburacion - encendido.

e Falta de combustible en el deposito:

Abrir la reserva y repostar lo antes posible.

e Llave del conmutador en posicion de «Lock»
o de «Off».

Girar a posicion de «Onn.

e Filtro, surtidores, cuerpo del carburador su-

cios u obstruidos:

Desmontar y lavar en gasolina. Secar con aire
comprimido.

e Mando starter en posicion cerrado:

Meterlo en la posicion correcta.

e Ajslador de bujia roto:

Verificar la bujia y sustituirla.

Distancia de los electrodos (0,6 mm.).
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e Averia del dispositivo generador:

Quitar el cable de A.T. y controlar si accio-
nando el pedal existe chispa entre la ex-
tremidad del cable y la masa. (Recurrir a

un Concesionario MOTOVESPA.

e Realizar estas operaciones con la posicion

de la llave del conmutador en «Ona. -

e Verificar el calaje (pag. 34).

Recurrir a un Concesionario MOTOVESPA.

e Motor ahogado (ver pag. 27).

IRREGULARIDAD DE FUNCIONAMIENTO

1. Poca compresion:

Controlar la fijacion de la bujia y de la cu-
lata.

2. Poco rendimiento y consumo elevado:

Mando starter en posicion de cerrado 0 blo-
cado.

Desblocar la palanca del starter y engrasar.

Filtro de aire obturado o sucio:

Lavar con gasolina pura, secar con aire com-
primido.

3. Desacoplamiento de la marcha:

Revisar el mando cambio (Estacion de Ser-
vicio).

4. Defectuoso funcionamiento de los man-

dos:
Cables oxidados en fundas:

Lubrificar y eventualmente sustituir.

Excesivo juego:

Regular (recurrir a un Concesionario MO-
TOVESPA).

5. Frenado insuficiente:

Reglar los frenos (pag. 33).

6. lIrregularidad de las transmisiones:

Defectuoso funcionamiento embrague.

Engranaje ruidoso.

Restablecer nivel de aceite (Tabla lubrifica- ,
cion).

7. Ineficiencia suspensiones:
Recurrir a un Concesionario MOTOVESPA.

8. Inficiencia en el equipo eléctrico:

Lamparas fundidas:

Sustituir.

Terminales de cables mal apretados:

Conectar correctamente.

Orientaciéon incorrecta faro delantero:

Orientar correctamente (pag. 36).

Averia en lamparas:

Ver pag. 35 (Sustitucion).

Otras causas:

Recurrir al Concesionario MOTOVESPA mas
cercano.

En caso de que la averia persista recurrir a
nuestros Concesionarios MOTOVESPA los
cuales disponen de herramientas, atiles y mé-
todos especiales capaces de resolver cual-
quier inconveniente que se presente en su
vehiculo, asi como cualquier recambio que
sea necesario para la reparacion relativa.
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Las descripciones y figuras de la presente publicacion no son taxativas. MOTOVESPA
se reserva el derecho —quedando inalteradas las caracteristicas esenciales del mo-
delo que aqui se describe— de adoptar en cualquier momento, sin obligacién por nues.
tra parte de hacer ediciones «ex profesas» para la misma, eventuales modificaciones
de organos, detalles y de accesorius},- que la misma juzgue conveniente, a fin de in-
troducir nuevas mejoras o pPor exigencias de caracter técnico o comercial.

MOTOVESPA, s.A. - 1984

EMPLEE EXCLUSIVAMENTE
RECAMBIOS ORIGINALES

MOTO VESPA,

Seccién de PUBLICACIONES TECNICAS
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