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presentacion

MOTO VESPA desea agradecerle su eleccion de la Vespa <nueva lineas,
seguro de que tal vehiculo serd de su completo agrado.

En él han sido aportadas soluciones de gran éxito, que fueron siempre pa-
trimonio de MOTO VESPA.

— Bastidor monocasco, transmisién directa, ruedas intercambiales.

Estas soluciones quedan en el casco de acero de la Vespa. y afl'm:nds los
perfeccionamientos funcionales, como la incorporacién de los practicos se-
falizadores de direccion y nuevo sistema de suspension delantera, hacen de
la Vespa un vehiculo tecnoldgicamente avanzado er la seguridad activa.

El nuevo dibujo de la carroceria y los particulares bien estudiados hacen en
si que la Vespa sea mas agresiva, déndole un agradable togue de elegancia.

La lectura de esta breve publicacién, en la cual estdn indicadas las sencillas
normas para el uso y manutencidn del vehiculo, le permitird conocer mejor
su Vespa «nueva lineas. Sigalas y su vehiculo gozard de una dptima salud
durante muchos afios.
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recomendaciones genarall_las

No descuide el entretenimiento del vehiculo y leve a cabo los cuidados
periddicos que se indican en este libro en el momento oportuno.

Cuide la pureza y calidad de lubricantes y combustible, utilizando unica-
mente los recomendados.

Haga revisar inmediatamente todo defecto gue observe. Una pequena
anomlia puede convertirse &n una averia de importancia.

Emplee EXCLUSIVAMENTE RECAMBIOS ORIGINALES Motovespa, ya que
son piezas cuya calidad ha sido sometidas a un control rigureso, igual
a las gue lleva usted montadas en su vehiculo. ya que son las dnicas
gue pueden proporcionarle la seguridad de un buen servicio.

Este libro no estd escrito para ensefiar a reparar averias, sino para evitar
que éstas se produzcan. Si eventualmente se encontrara con algun proble-
ma que no pudiera resolver con ayuda del presente libro, ponemos a su
disposicién una extensa red de talleres Servicio Oficial MOTOVESPA.
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descripcion del vehiculo

Motor: Ver caracteristicas en la pé
gina 13 y seccion fig. 1. El motor va
acoplado elédsticamente al bastidor
de la moto mediante el brazo del se-
mi-carter, lado embrague. La rueda
trasera [motriz) va montada sobre
al extremo del eje de cambio.

-

Engrase: Mediante el aceite de la
mezcla para piston, cilindro, cigoe-
fial, cojinete principal, lado volante.

Alimentacion (ver fig. 10]): Por gra-
vedad. con mezcla de gasolina-acei-
te (gasolina 90 N.0O.). Carburador
con estrangulador de aire carburado.
Toma de aire en el interior de la ca-
rroceria

F

Advertencia: Para el buen funcionamiento
de la alimentacion, el respiradero del tapon
del depdsitc de combustible debe estar
giempre limp
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Fig. 1
SECCION DEL MOTOR

1. Grupc depurador-carburador —2_ Piston —32. Ciglefial —4 Embrague —3. EjF_EEIn ENgrana
jes del cambio—&. Dispositive para injertar las marchas —7. Volanie magnetico.—3 Pedal
de arrangue —9. Brazo del semi-cérter lsdo embrague [scoplado al bastidor)
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Depésito combustible: Capacidad,
7.7 litros (incluido la reserva de
~ 14 litros) con llave del grifo de
tres posiciones (cerrado, abierto, re-
serva). Mando gas por pufio girato-
rioc [lado derecho del maniliar].

Encendido: Realizado mediante un
sistema electrénico con bobina de
A.T. incorparada, alimentado por un
especifico generador electronico.

El sistema ofrece notables ventajas,
permitiendo obtener una chispa con
valor de tensién muy elevado, alcan-
zando en un tiempo brevisimo ¥ con
una duracién total muy limitada. De
es0 resulta:

—a

. Un funcionamiento regular tam

bién con las bujias sucias.

2. Un facil arranque con motor frie

Un 6ptimo encendido y combus.
tion de la mezcla.

Un desgaste limitado de los elec-
trodos con consiguiente duracion
elevada de las bujias.

La inalterabilidad en el tiempo
del avance al encendido por la eli-
minacion de los tradicionales or-
ganos mecanicos sometidos al
desgaste (excéntrica, patin, rup-
tor, etc.).




Arranque: Por pedal situado al lado
derecho del vehiculo, después de
haber introducide y girado la llave
del conmutador en la posicion 1 [fi-
gura 9).

Carburador: Dell'Orto S 24/24 E.

Refrigeracion: For ventilador centri-
fugo.

Embrague: De discos multiples, Man-
do por palanca situade en el extre-
mo izguierdo del maniliar ¥ transmi-
sion por cable regulable

Cambio: De cuatro velocidades con
engranajes de toma continua

Mando por pufio giratorio combi-
nado con la palanca del embrague
(izquierda del manillar) Para las re-

Advertencia: Para arrancaer al vehiculo in-
troducir la llave y giraria en la posicion 1.

cUIPO DE HERRAMIENTAS

Llaves: Dos llaves de tubo, una de 11-13 mi
limetros y otra de 17-21-22 mm.. dos llaves
planas dobles de 11-13 y 7-10 mm.; una llave
plana de & mm. varilla para llave de Tubo.

Un destornillador y un vaso de mezcla.

En ls caja porta-herramientas. situade de-
trés del escudo, se encuentra una boliza de
lona conteniendc &l equipo anterior ¥y al
presente librito
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laciones de transmision motor rue-
da, ver pag. 14,

Bastidor: Carroceria monocasco es-
tampada en chapa de acero de linea
abierta y carenada.

En el lado traserc del escudo hay
una maleta porta-objetos con lapa
provista de cerradura anti-hurto con
llave.

Ruedas: Intercambiables con llantas
estampadas en chapas de acero 2
10", dimensiones de los neumati-
cos, 3,50-10".

Manillar: Fundido en aleacion ligera,
con mandos internos. faro @ 130 vy
cuenta-kilometros. Se le puede apli-
car un parabrisas (accesorio)

Direccién y suspensiones: Tubo de
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— PARES DE APRIETE EN m./Kg. ——

|
| Tornllio facidn soporte bo- :
|

binas .. ... .. 03+ 04
Tuerce fijacion pedal de
arrangue o2 - 2B
Anillo roscade fijacion gru-
po embrague S 4 — 45
Tuerce fjacidon volante B =+ EBS
Fuerce Hjacion culata 17 = 22
Pista supenor direccion 0§ = 07
i Tuerca fijacion inferior
| amorligaadores MO b TR e
! Tuerca cojinete superior di-
{  reccion s =+ 36
| Tuerca fijacion rueda 6 = 10
| Tuerca fijacion llanta rueda |
i al tambor y A Ry |
I




direccion unido al buje porta-rueda
delantera; suspensiones delantera y
trasera provistas de muelle helicoi-
dal y amortiguadores hidréulicos.

Anti-hurto (con llave] en la direc-
cion.
Sillin biplaza de tipo basculante con
mando por pulsador y cerradura con
llave.

Frenos: De expansion y transmision

por cable regulable.

— El freno delantero se acciona a
mano (palanca derecha mani-
llar) .

— El freno trasero [estribo dere-
cho) se acciona por medio de un
pedal.

Caballete de apoyo moto: De dos
patas, muelle central de retroceso.

La rusds de repussto [accesorioj provists
an la parte inferior de proleccion en plas-
tico estd situada bajo la alets izquierde su-
jetada por tres fijaciones [ver. para el des-

montaje, la fig. 17].

11



Fig. 2
MANDOS ¥ TRANSMISIONES

1 Conmutador con llave (para las posiciones, ver figs. & y 8).—2. Mando del ﬂmhrm

hinado con el mando cambio,—3. Palancs freno delanterc.—4. Pufic mando gas.—3.

dor—&. Zapatas freno delantero—7. Pedal freno trasero—& Palanca de puesta en marcha.

g, Ajusts mando cambic.—10. Zapatas frenc traserc.—il. Embrague —12. Carburador y filtro
| mire—1i4. Llave de gasoline—15. Pulsador {con cerrs-

de aire.—13. Mando estrangulador de
dura de llave] para desblocaje sillin biplaza [basculante) —16 Tapbn depbsito mezcia.
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caracteristicas técnicas

Carburante: Mezcla gasolina-aceite
al 2 por 100.

Gasolina: 90 N. O.

(Aceite mineral SAE 30) No deter-
gente.

Consumo (Normas CUNA) ~ 3 litros
a log 100 km.

Capacidad total depésito [reserva,
1.4 litros aprox., inclusive): 7.7 li-
tros.

Velocidad maxima (Mormas CUNA):
Mas de 110 Km/h.

Autonomia: Més de 260 Km.

Carga util: Piloto, pasajero y 10 Kag.
de equipaje.

Distancia entre ejes: 1.235 mm.

Anchura méxima del manillar: 695
milimetros.

Longitud maxima: 1.760 mm.

Altura maxima: 1.110 mm.

Altura minima del estribo: 225 mm.
Radio minimo: 1.650 mm.

Peso total en vacio: 108 Kg.

Motor: Monocilindrico de dos tiem-
pos, distribuidor rotativo y tres lum-
breras de paso.

Diametro: 66.5 mm.

Carrera: 57 mm.

Cilindrada: 197.97 c.c.

Relacion de compresion: 88 : 1.
Avance de encendido: 23° - 1° antes
del P.5. M.
Marcha de bujias:
Champion N4,

Bosch W 225712
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Relacion de transmision motor-rue-
da:

1% vel.: 171342 38* vel.. 1/632"
2+ vel.:- 1/ 943 .42 vel.: 1,{4'_,?1

Accesorios: El vehiculo puede eqm ;
parse con utiles accesorios. Para el

montaje de los mismos, dirijase @
los distribuidores.

Datos para la identificacién: Las ma-
triculas de identificacién consisten
en un prefijo ¥y un nimero sobre &l
maotor v en un nimero sobre el cha-

5is.
Advertencia: Dichos datos deben ser siem-

pre indicados en los' pedidos de piezas de
recambio

14
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normas de uso

Antes de emplear el vehiculo averi-

guar: :

1. Que haya combustible en el de-
posito. iy

2 El nivel de aceite en el cambio:
destornillar el tapon de aceite (fi-
gura 13). El nivel de aceite cuan-
do la moto esta sobre el caballete
debe rozar el orificio.

- PRESION DE LOS NEUMATICOS
Rueda delantera: 1,2 atm.

Rueda trasera: 1,75 atm., con sblo pi-
loto; tm., con piloeto y pasajero.

Tdhto durante como después del ro-
daje usar mezcla gasolina-aceite al
2 por 100. U‘Efr aceite mineral puro

SAE 30, CS 2T o REPSOL 2T. (No de-
tergente.)

ACCESO AL DEPOSITO

Para el acceso al tapon del depdsito
apertar (después de accionar la ce-
rradura de la llave) el pulsador de
desenganche trasero indicado con la
flecha en la figura 5 y volcar el sillin
hacia adelante.

RTO CERRADURA
ON

oqueo del manillar: Girar el mani-
{lar completamente hacia la izquier-

da. girar la llave y apretaria hacia
dentro, de manera gque empuje el
pestillo de la cerradura en el orificio

15




del tubo de direccién. Para facilitar
la introduccion del pestillo mover el
manillar girandolo ligeramente de su
posicion final haciax la derecha. Blo-
cado el manillar, dejar que la llave
vuelva a su posicion inicial y sacarla.
Desblocaje manillar: Introducir |a
llave en la cerradura, girarla hacia la
izquierda tirando hacia fuera y luego
llevar el manillar a la posicion nor-
mal.

Cerradura maleta porta-objetos: Para
abrir la tapa de la maleta, introducir
la llave en la cerradura y girarla a
izquierdas, a fin de carrera; luego
apretar hacia abajo la cerradura
misma.

Para cerrar, apretar la tapa y girar a
derechas la llave; luego sacar esta
ultima.

16

jﬂruﬂanm: No engrasar nunca la cerrs-
ura. A .

S By 5 BT
VUELCO SiLLIN PARA ACCESO AL TAPON
DEPOBITG = ir i

La misma lave de la cerradura blocadirec-
ci6n sirve también para la ¢ pa M
leta porta-cbjetos, y para ia cerradura acce-
50 al deposito lleva la suya correspondiente,

—_J




RODAJE
Durante los primeros 2.000 Km. no insistir con el gas todo abierto.

Durante el rodaje no superar las siguientes
Km. velocidades [(Km/h.)
1.l 2-. 3_& ‘1-
Primeros 2.000 Km. . . . a5 50 65 Bl
Después de los primeros 1.000 Km.: particularmente los de las rue-
_ Sustituir el acejte del cambio 0o
(ver fig. 13 e instrucciones en — Verificar ademas que el carbura-
la pag. 30). dor esté bien bloqueado sobre el
— Controlar que las tuercas y los carter de manera que no Se veri-
tornillos estén bien apretados, figuen infiltraciones de aire.
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El faro piloto, bombilla de 12 V., 5 W.,
luz de posicidn (luz roja) y alumbra-
do de matricula, y 12 V., 15 W, para
luz de stop (luz roja).

Indicadores de direccion, compues-
tos por cuatro bombillas de 12 V.,
21 W.,, delanteras y traseras.

Conmutador con llave (que puede
sacarse), situado en el centro del
manillar (ver fig. 6).

Conmutador luces faro sobre el ma-
niliar, lado derecho (ver. fig. 6].

Conmutador de indicadores de direc-
cion, compuesto por palanca de tres
posiciones.

Advertencias: El dispositivo de alumbrado
y sefializacién funciona también como an-
ti-hurto, puesto que con el conmutador =B»
en posicidn =0, acclonando la palanca de
puesta en marcha, el motor no arranca.

En las eventuales Intervenciones al equipo
eléctrico (ver fig. 7, cerclorarse en partl-
cular de que los cables estén correctamen-
te conectados, respetando los colores indi-
cados en el conmutador electronico.
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POSICIONES DEL CONMUTADOR

«Aw-0, Intermitentes desconectados —D. Intermitentes conectados {lado derecho).—8. In-
termitentes conectados (lado izquierdo) —«Be-0. Maotor parado (la llave puede sacarsel.
i. Predisposicidn a la marcha.—aCs -0, Luces apagadas.—1. Luces de poblacién y piloto en-
cendidas —2. Luces del faro, luz de posicién delanters y pilota encendidas —D. Palanquita de

2 conmutacién (luz de carreters, luz de cruce).—E. Pulsador para cléxon.
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Fig. 7  FSOUEMA INSTALACION FLEGTRICA

1. Gléswgn —2  lmermitente delantere izquisrdo —3. Indarmitonis delamern derschn - -4 Grﬁ
proyector—5 Pllots espia del intermitente —6. Gonmutador con lave —7. Pilote espla
inker ~8 Lur cusnta-kiidmeiros —8.
i, C ftermitnts 11 Maca portac —12 Interngne {moporie franas
11--Bode intermitencia, 14, Bujin—1% Genorador slscininico—18, AT G-
tadir ghectrbning —18, Cajs bosnas <18 Conexson intermitentes —70. Interabtene traserd ix-
quierdn —Z1 Intermitente trasero derecho 22 Pilotn trasero. p
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ARRANQUE

Ejecutar las operaciones de la fig. 9.
No emplear el «starters con el mo-
tor caliente. Después del arranque
debe meterse la palanca del «star-
ters en la posicion normal.

SALIDA

Con el motor a régimen minimo,
apretar la palanca de embrague y gi-
rar el pufio izquierdo, posicidn de
1+ velocidad (fig. 9). Soltar el em:
brague gradualmente, dando gases
hasta la salida (pufic derecho del
manillar).

CAMBIO DE VELOCIDAD

Cortar gases, acclonar la palanca de
embrague y girar el pufio de cambio

22

en posicion de la marcha superior o
inferior (fig. 9).

PARADA DEL MOTOR

Antes de parar el motor llevar el
cambio a la posicion de punto muer-
to: girar la llave del conmutador «B»
en la posicién <0=, parada motor (Fi-
gura 9), llave extraible.

Advertencias: En caso de dificultad de arran-
que, ver pégina 28.

Cuando haya que intentar el arranque em-
pujando la moto [como indicado en la pé
gina 28) es necesario antes girar la lave
dell_elfjunm.rtadnr -Biatﬂg. 6) -;rn la posicidn 1
(predisposicion a marcha) .

Cuando haya que disminuir la veleidad, no
dudar nunca en pasar a la marcha inferior.



CALAIJE

No existiendo en este tipo de encen-
dido, como ya se ha indicado en la
pagina 8, la presencia de Organos
mecénicos sometidos al desgaste, el
avance de encendido queda practi-
camente inalterado en el tiempo. -

Si fuera necesario desmontar ¢l sta-
tor [por eventuales sustituciones)
«es importante» que en el remonta-
je, para conseguir un correcto calaje
mecénico, el soporte porta-bobinas
se sitde exactamente en la posicion
primitiva, tanto si el soporte es el
mismo como si es nuevo; para ello
se practicara una marca sobre el se-
mi-carter como referencia.

NOTA

Si después de las oparaciones indicadas se
notaran anomalias de funcionamiento del
motor (imputables al encendido). controlar
el calaje electrdnico.

Dicho calasje resulta correcto cuando la
chispa salta en el instante en el cual la
traza (blanca) del conmutador electrini-
co «p= [fig. 8) esté alineada entre las dos
marcas el agujero del rotor (inspec-
cionables, quitando la proteccién de goma)
(solucion Ducatti). Para efectuar este con-
trol, que supone la disponibilidad de herra-
mientas particulares, estrombosco-
picas, etc.). recurrir a las Estaciones de
Servicio.,



Fig. 8.—OPERACIONES

1. Rotor—2. Soparte portabobinas
el conmutador.—P. Conmutador electranico [PICKUP).
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PARA EL CONTROL DE CALAJE MECANICO e
(generador E).—3. Marcas en el rotor—4. Traza blanca en



Fig. 9
OPERACIONES PARA

EL ARRANQUE

."

A, Abrir la llave del

rar del mando del «starters (en el caso de motor frio).—D. Tener

mnh-.ub‘ue.-—ﬂ- Poner el cambio en posicidn ;diu

E. introducir la llave en el mnnmtadurrgimrhm la posicién 1 (predisposicion a la marcha).

F. Accionar el pedal de la puesta en marcha.



manutencion
=

AJUSTE CARBURACION

Para ajustar el ralenti atornillar o
desatornillar el tornillo ndm. 5 de la
figura 10, que sobresale de la tapa
del carburador. Sobre el carburador
hay un tornillo para regular el juego
transmisi6én mando gas, que sola-
mente debe regularse en caso de ne-
cesidad o de desmontaje y nuevo
montaje.

gobre el carburador hay también un
tornillo con muelle gue parcializa el
conducto del minimo (fig. 10, n. 14).
Para no alterar el funcionamiento del
motor en los bajos regimenes, se
aconseja al cliente no modificar la
posicion del tornillo antes dicho.

26

Advertencia: No modificar la posicién del
rornille que parcializa el conducto del mi-
nimo (fig: 10, n 14). Recurrir a una Esta-
cion de Servicio.
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Fig. 10
ESQUEMA DE ALIMENTACION
] Y DISTRIBUCION
1. Grifo del combustible: R) Reserva;
A) Abierto; C) Cerrado.—2. Flotador.
3. r de aire con carburador.
3/1. Filtro de aire—4. Calibrador para
dispositivo «starters—3. Tomillo ajus-

¥ te fin de carrera vélvula gas—=6. Vil

“yula gas —7. Calibrador de aire del ma-
cimo.—38. Calibrador aire del emulsor,
9, Emulsor—10. Surtidor del mdximo.
11. Surtidor del minimo.—12. Calibra-
dor aire del minimo.—13. Tapa carga
aceite—14. Tornillo. regulacion mini-
mo.—15. Vihula starter—16. Conduc-
to de admision.—17. Lumbreras de pa-

s0.—18. Conducto de escape. -




AHHANUQUE

[(Motor ahogado)

Motor ahogado (se queda en el ci-
lindro mezcla no vaporizada) : se de-
be proceder segun alguno de log mé-
todos siguientes:

— Con el cambio en 2" velocidad
empujar la moto desembragada
hasta alcanzar cierta velocidad:
embragar de golpe y desembra-
gar tan pronto como el motor
haya arrancadao.

— Cerrar |2 llave del combustible
«A= (tig. 8], guitar la bujia y lim-
piarla. Accionar el pedal de pues-
ta en marcha para que el motor
dé unas cuantas revoluciones.
Montar la bujia, abrir la llave del
combustible y accionar el pedal
de puesta en marcha.
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Fig. 11
DESMONTAJE DE LA BUJIA

Advertencia: Volver a montar la bujia &
mano con la debida inclinacion empleando
la llave solc para blocar




DESMONTAJE ALETA

Tirar de la palanca =1» (fig. 12) y gi-
raria librandola de la aleta. Despla-
zar la aleta hacia el exterior hasta
hacer salir el perno «2. de su agu-
jero.

Empujar la parte anterior de la aleta
hacia arriba haciéndolo girar sobre
su extremidad posterior. Asi se libra
el gancho «3» de su conexidn.

Girar la aleta hacia el exterior alre-
dedor del perno «4s para que este
ultimo salga de su agujero.

Para volver a montar la aleta seguir
el andlogo procedimiento inverso.

Fig. 12
DESMONTAJE ALETA

1. Palanca cierre aleta —2. Pernc delaniero
aleta —3. Gancho fijacién cofre al bastidor
4. Perng curvo trasen
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DESMONTAJE DE LA BUJIA

Quitar la tapa del motor.
Desconectar el cable de A.T. de la
bujia y actuar sobre la misma con la
llave de tubo (fig. 11).

SUSTITUCION DEL ACEITE

EN LA CAJA DEL CAMBIO

Vaciar el céarter a través del orificio
de vaciado ,ver fig. 13]).

Introducir una pequeha cantidad de
aceite fresco, dar unas wvualtas al
motor durante unos segundos y Va-
ciar nuevamente el cérter. Introdu-
cir, a través del orificio de carga,
250 g. de aceite fresco [hasta que el
nivel roce el agujero).

Las operaciones de sustitucién del
aceite deben efectuarse con el mo-
tor caliente.

30

Fig. 13

Orificio de carga (1) y vaciado aceite del
motar (2]



DESMONTAJE DEL FILTRO DE AIRE

Para desmontiar el filtro de aire A=
[fig. 14), quitar la aleta del motor
(fig. 12) vy la tapa del depurador.
Desatornillar por Gltimo’los dos torni-
lios de fijacidn «B» y extraer el filtro.

M. B—QOuitada la caja del depurador de aire
se puede también acceder al carburador

DESMONTAJE DEL DEFLECTOR

Y LA CULATA

Quitar la aleta del motor (fig. 12),
desconectar el cable de A.T. de la
bujia, desmontar el deflector de en-
friamiento (fijaciones «As-«Bw»-eCs,
figura 15), y con la llave de tubo, las
cuatro tuercas que fijan la culata.

CAMBIO RUEDAS Y NEUMATICOS

bare desmontar las ruedas quitar las
tuercas de fijacion (fig. 16).

Fig. 14
DESMONTAJE FILTRO DE AIRE
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Fig 15 Fig. 1B
DESMONTAJE DEFLECTOR DE DESMONTAJE DE RUEDA

ENFRIAMIENTO DEL MOTOR (A]
¥ CULATA {B)
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Al montaje, blocarlas alternativa y

progresivamente.

Para sacar €l neumatico, desinflarlo
y desacoplar lakllanta de la contra-

ilanta desatornillando las tuercas ﬁe

unidn (fig. 18).

N. B—Las ruedas son intercamblables wva-
rlando la presién [ver pag. 15].

DESMONTAJE RUEDA DE REPUESTO *,

[Accesorio)

Para el desmbntaje de la rueda de
repuesto, quitadfa aleta porta-rueda
de la manera analega a la de la aleta
del motor (pdg.g29). Para retirar la
rueda dasaturn‘f'.al tornillo que fija
en la parte baja'la proteccion de plas-
tico, luego las dos tuercas <D= que
fijan la rueda a la parte superior (fi-
gura 17) del soporte.

Fig. 17
DESMONTAJE DE RUEDA DE REPUESTO
DEL VEHICULD
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Fig. 18
DESMONTAJE DEL NEUMATICO




AJUSTE DE FRENOS

Actuar sobre los tornillos de ajuste indicados con flecha en la fig. 1%. Con
los mandos en posicion de reposo, la rueda debe poder girar libremente.

Advertencia: El frenaje debe empezar spenas se acciona el mando respectivo.

Fig. 19
REGLAJE DE FRENOS
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SUSTITUCION DE LAMFARAS

Cuando sea necesario una sustitu-
cion de lamparas en los'indicadores
de direccién se procedera de la si-
guiente manera:

Cuando la sustitucion sea en los in-
dicadores delanteros, ‘bastard -con
abrir la puerta maleta )y se tendrd
acceso 2 los capuchones y ports-
lamparas (Hg. 20). ;

Si la sustitucion se realiza en los in-
dicadores traseros, deésmontar - los
tarnillos de fijacidn transparente {A)
y separar el mismo (fig. 21).
Cuando |la operacion haya que ef
tuarla en el piloto trasero, se proce-
derd analogamente al anterior, des-
montande los tornillos de fijacion y
separandc el transparente (fig. 22).
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Fig. 21 : Fig. 22



SUSTITUCION DE LAMPARAS

Pare acceder a las |amparas del farc
quitar ia tapa superior «C=-dal ma-
nillar (hg. 23) de ia siguiente ma-
nera:

— Extraer los tornilios (V] puestos
-en la parte inferior del sanillar.
— Levantar la tapa (C) y girarla a
la izquierda (como indica la H-
gura 23) lc suficiente para permi-
tir la extraccion del porta-lampa-
a8, \
— De esta forma se tiene acceso a

los pilotos-espia v uuanta-knlume
tros.

Para el remontaje de la tapa «Ca
efectuar las operaciones antes di-
chas. en orden inverso.

a8

-

En csSo.de |la bombilla para luz de

iGn, anter de sustituiria cerclorarse

ne esté tambidn averiada |la luz de
!'Iuﬂ'#ﬂﬂiﬂ- de matricula, y viceversa.




CONTROL DE ORIENTACION
DEL PROYECTOR . .

poner el vehiculo descargado sobre
un terreno plano & m. de distan-
cia de una pantalla
la penumbra y #se se de gue el
eje del vehicuso , perpendicular
en la pantalla fver fig. 24). Trazar

Advertencia: El faro pﬁd! reqgularse tam-
bién con un solo piloto .2 bordo. Si el wa
hicule fuera empleado. con dos personas
seriz necesaric controlar nuevamente la
orlertacion. ;

nca situada en

sobre antalfa- una linedhorizon-
tal -bﬂuyﬂ altura -&%hsd& tie-
rra, corrfesponda a g‘l qﬂ (ver fi-
gura 241 una vez inséfido’cl haz |u-
minosg de la luz de cruce, la linea
de demarcacion horizonta) entre la
zona gécura y la iluminads no debe

Ennun!frarse arriba de la linea hori-
zontal <b-bs.

w“ Para correr e faro,  actuar

sobre®dl tornillc puesto debajo de' mismo.
Antes de efectuar la ntacién del faro
controdar que los NEUNgaticos anteriores y
postefores estén inflados, fivamente,
a las presiones indicadas g Ia
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Fig. 24
ORIENTACION FARO

8 C = Altura del centro del faro desde tlerra,

o5 si la orientacion del faro se efectia con el

- »

vehicule a 5 m. de la pantalla.




manutencion 2

¥, 4

Y

B

En caso de dificultad de ‘tnﬂﬂl}m
verificar el estado de la bujia: lim-
piar con cepillo metdlico o con tela
esmeril los electrodos y ajustar la
distancia de los mismos, que debe
ser de 0,6 mm. Sustituir la bujia si
en el aislador de la misma hay grie-
tas o roturas. Para limpiar la bujii
usar gadolina pura. fan

No es aconsejable cambiar el tlér

de bujia, montado por la Casa. -

Cﬂdl muﬂ.ﬂl. ¥

1. Veriffear el nivel del aceite en la
caja del cambio.

2. Desincrustar culata, cabeza del

piston y lumbreras del cilindro
cuidamdo que los residuos carbo-

*r. i

ndsos no queden en el interior.
3. Lubricar las palancas mando fre-
no y el selector cambio.

Cada 8.000 Km.

1. Sustituir el aceite del cambio
(ver pag. 30).

2. Engrasar las transmisiones flexi
bles.

3. Desmontar el filtro de aire (ver
pagina 31) y limpiarlo en up bano
de fasolina, secar si es posible
con_aire comprimido.

4. En caso de inconvenientes<al mo-
tor o disminucién del rendimien-
to, recurrir 2 una Estacion de Ser-
vicio.

Nota: Emplear los aceites indicados en la

tabla de la pag. 45
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LARGA INACTIVIDAD

Se aconseja efectuar las siguientes
operaciones:

1. Limpieza general del vehiculo.

2 Con el motor parado y con el pis-
tén en posicion de p.m.i. des-
montada la bujia introducir, a
través del orificio de la misma,
10 = 15 c.c. de aceite tipo SAE 30.
Luego accionar 3 + 4 Veces el
pedal de la puesta en marcha.

7 Vaciar la mezcla contenida en el
vehiculo; untar con grasa antioxi-
dante todas las partes metalicas
no pintadas. Apoyar el estribo so-
bre das tacos de madera, de for-
ma gue los neumaticos no toguen
el suglo.

42

LIMPIEZA DEL VEHICULO .

Todas las partes pintadas hay gue
lavarlas con agua, como se indica en
el parrafo siguiente, usando una es-
ponja para limpiar y una gamuza pa-
ra secar.

LAVADO DE LA CARROCERIA

Para remover la suciedad y el barro
depositados sobre las superficies
pintadas, utilizar un chorro de agua
a baja presion.

Una vez ablandados gquitarlos con
una esponja para carroceria embebi-
da en mucha agua y champi (en el
comercio hay muchos tipos de cham-
pu y se usan en solucion acuosa al
3 = 5 por 100 en peso).
Sucesivamente enjuagar con abun-




dant® agua limpia y secar la super-
ficie son una gamuza bien limpia.
para evitar gque se formen fhanchas
de agua sobre la.pintura.

Manchas: Después de haber lavado
v secado la carroceria como arriba
se ha especificado, las eventuales
manchas de alquitran, grasa. aceite,
etcétera, se pueden quitar con un
rrapo impregnado en petrolec o agua-
rras, retregando suavemente sobre
las manchas hasta removerlas com-
pletamente.

Enjuagar inmediatamente las zonas
asi tratadas con abundante agua.
Los insectos que se aplastan sobre
el guardabarro, escudo, faro, etc.. si
estan Secos no se pueden guitar con
agua. se necesita una ligera solu-
cion de agua tibie y cahmpu.

g

Advertencias: Para la parie exterior del
motor usar petrdlec (utilizar un pincel y

trapos limpjos para secar).

El lavado v &! lustre no deben nunca ser
gfectuados al s0l, especialmente en Lierano
cuando ia carroceria esté todavia c 3
Para evitar la perdida del brillo de %8 -par-
tes barnizadas o de material plastito, no
usar jemas trapos imprégnados en gaschina
o nafte.

-



Lustre: Si con los tratamientos an-
tes indicados no se vuelve a obtener
el normal brillo o si la superficie
barnizada a causa de insuficiente
cura o por efecto del sol, del polvo,
de la lluvia, etc., se haya estropeada,
se tendrd que proceder al lustre.

Para esto se necesita el polish u
otro preparado analogo de buena ca-
lidad. E| polish se utiliza impregnan-
do un pafio blando y refregando sua-
vemente la superficie de manera uni-
forme con un movimiento alternado
no circular.

Advertencia: Se recuerda que el |
de ser siempre antecedido por

pstre debs
al lavado




resumen normas manutencion y engrase

OPERACIONES PRINCIPALES A EJECUTAR

Cada 4.000 Km. Desincrustacion silencador, culta y piston, bujia (y ajuste

electrodos).

Cambio (restablecer el nivel) ... ... ... ... ... ...}

Palanca freno (camara toma de moviimento) ... ...,
Cuenta-km. - Sector cambio (engrase).

Cada 8.000 Km. Limpieza filtro aire (en gasolina).
Cambio (sustitucién completa aceite} ... ... ... .. ?

Cables (engrase) .

Motor: Cada vez que se llena de carburante [eru.-l1
grasado por la mezcla) f

Amortiguadores (en caso de ineficiencia) *.

* Hecurrir @ una Estacion de Searvicio,

Aceite Repsol 2T.
Aceite CS-2T.

 Grasa litica grupo 8.*

de CAMPSA,

Aceite Repsol 2T.
Aceite CS-2T.

Aceite SAE 30.

Aceite mineral puro
SAE 30.

Aceite Repsol 2T.

Aceite CS-2T.



MANUTENCION Y ENGRASE
DEL TAMBOR DEL FRENO
DELANTERO

con el fin de mantener en perfecta
eficacia el cojinete del tambor del
frenoc delantero es necesario un per-
fecto engrase.

para efectuar la operacion &n cues-
tifn es necesario proceder como gi-
gue (fig. 25):

1.

3
4.
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Desmontar el guardapolvo (A) ha-
ciendo palanca con un destorni-
llador.

Aflojar con llave (18 mm.) la tuer-
ca (B} montada sobre el gje por
ta-rueda.

Extraer el tambor (C).
Antes del -emontaje, asegurarses

que el funcionamiento del caojine-
te es correcto; sl €s asi, proceder
a su engrase rellenando la cama-
ra (D) del tambor con grasa Agui-
la nam. B0, de Brugarolas.

 Montar el tambor (C] sobre el

eje porta-rueda, teniendo en cuen-
ta que la toma de movimiento del
cuenta-kilometros existente en &l
interior de éste quede perfecta-
mente engranada.

Blocar con una tuerca nueva (B)
(ya que no es recuperable) sobre
el eje porta-rueda con un apriete
de 7.5 +~ 9 Kgm.

_Rellenar con el mismo tipo de

grasa indicado, Aguila nom. 80,
de Brugarolas, &l guardapolvo [A)
y montarlo sohre el tambor.

B ——



Fig. 25
ENGRASE TAMBOR FRENC DELANTERO
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pistd bujia kildmetros, pelancas
istém vy

=k I | e -3 Engrase toma de |
Desincrustacion Verificacion nivel | movimiento cuents- |
silenciador, culata aceite en el cambio
km ; | _frenos sector cam j

| [ ' | | T R
e , | ' Engrase [ | Pt HUUU
Limpieza filtro . transmisiones £ Eus:g:ﬁ::ﬂl :fnmela .
de aire ; flexibles | o km
Fig. 26

ESOUEMA DE ENGRASE
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busca de averias e irregularidades de funcionamiento

si el vehiculo presenta anomalias de
funcionamiento proceder como se
indica a continuacion:

DIFICULTAD DE PUESTA
EN MARCHA

Alimentacion, carburacion,
encendido.

Liave del conmutador en la posi-

cion «0w»:

Girar la llave a la posicidn 1.

Falta de combustible en el depdsito:
Abrir 1a reserva y repostar lo antes
posible.

Filtro. surtidores, cuerpo del carbu-
rador obstruidos o sucios:

Desmontar y lavar con gasolina. Se-

car con un soplado de aire compri-
mido.

Mando starter en posicién «cerra-
dos=;

Meterlo en la posicidn correcta.
Aislador de la bujia roto:

Verificar la bujia y sustituirla.
Averia del dispositivo generador:
Quitar el cable de la bujia y contro-
lar (con la llave del conmutador en
la posicidon 1) si accionando el pedal
de puesta en marcha se producen
chispas entre la extremidad del ca-
ble y la masa. (Recurrir a los distri-
buidores.)

Motor ahogado:
Ver pag. 28.

a5



ANOMALIAS VARIAS
DE FUNCIONAMIENTO

1. Poca compresion.
Controlar ls fijacion de la bujia y de
la culata.

2. Poco rendimiento motor y cOnsu-
mo elevado.

Mando starter en posicion de cerra-

do o blocado:

Desbloguear la palanca de mando

starter y engrasar.

Filtro de aire obturado o sucio:

Lavar con gasolins, secar con aire

comprimido.

3. Alumbrado defectuoso.
Jerminales de los cables mal apre-
tados .0 desconectados:

Conectar correctamente.
Orientacion incorrecta del faro de-
lantero:

Orientar correctamente (ver pag. 39].
Averia bombilias:

Ver en las pags. 36-38 las instruccio-
nes para la sustitucion.

Otras causas:

Recurrir @ un Dmtﬂbundw =

En caso de que la averia pérsista re-
currir a |bs talleres de los Distribui-
dores.




Las descripciones y figuras de la presente publicacion no son taxativas. MOTOVESPA se
reserva el derecho —quedando inalteradas las caracteristicas del modelo que asgui se des-
cribe— de aportar en cualquier momento, sin obligacion por nuestra parte de hacer edicio-
nes =ex profesc. para las mismas eventuales modificaciones de Organos. detalles y de sc-
cesorios gue la misma juzgue convenientemente, a fin de Introducir nuevas mejoras o por
exigencias gde cardcter técnico o comercial *




