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ADVERTENCIAS

' —Juntamente con la moto sa entrega al clients et i

beetp «\BONOS DE ENTRETENIMIENTO GRATUITO

DURANTE EL RODAJE», que sblo puede ser utilizado
por e] tltular. '

Be recomienda a los Bres, Clientes que conserven estos
bonos en su poder ¥ que no los entreguen hasta después
de haber sido efectuadas las operaciones de asistencis in-
dicadas en los mismos, que deben ser realizadas dentro
de los limites marcados en cada bono en beneficio del
rendimiento del motor.

2—Para orlentacién de los Bres. Clientes, todos nues-
tros Agentes, Sub-Agentes y Talleres autorizados, tienen
% su disposicién el «LISTIN DE PRECIOS DE PIEZAS
DE RECAMBIO», que puede ser consultado librements,

3.—8e recuerda n los Bres. Clientes que la modifica
cién o sustitucién del silenciador original, que evita todo
Tuide innecesario, lleva como consecuencia la caducidad
de la garantia ofrecida por la Caas. o
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MOTO VESPA, S. A.

OFICINA TECNIiCO COMERCIAL

1 - 2.800
10 EDICION "S§" 1 - AGOSTO - 1958

OBSERVACIONES

Para conservar su VES P A en perfecto estado de eficlencia y para no anular las con-
diciones de garantia previstas en el contrato de venta, dirfjase para Ias reparaciones
exclusivamente o ias Agencias, Sub-Agenci'as y Estaciones de Servicio sautorizadas.

Emplee en las reparaciones solamente rec;ai.mhios originales de MOTO VESPA, B. A.
Se recomienda especialmente el uso de la mezcla carburante t:ompuest;a de gasolina
de primera calidad y aceite de marea, graduacién v ca.ntldad_prescrita' en el 'presentc
folleto. o ' .



Fig. 1 - Mute VESPA
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Fig. 2 — Mendosde la moto
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"CARACTERISTICAS PRINCIPALES

4
7
o
"
. Bastidor: Embutido de chapa, de forma abierta y carenada.
) .
2 Suspension: Eldstica por resortes helicoidales y amortiguadores hidraulicos de
3 doble efecto. ‘
J Motor: De dos tiempos, con cilindro horizontal de hierro fundido y culata
J esférica de sleacién ligera.
2 .
) Diametro del cilindro ... ... ... 54 mm.
J CATTETA cv. cce cie cou oee are son aoe 5 . mm.
J Cilindrada ... ... «. oo e oo 123,672 cm*.
J Potencia efectiva ... ... ... ... 55 HP a 5500 r. p. m.
J Relacion de compresion ... ... 6,8
J "
Transmision: Directa desde el motor a la rueda trasera a través del embrague, en-
J gu
) granaje elastico y engranaje del cambio,
) Puesta en
) marcha: Por pedal al lado derecho at la moto.
J Cambio de
- velocidades: Tres hacia adelante, con engranaje de toma continua en bafio de’

T

aceite. Mando combinado con el embrague, situado en 1a extremidaéd-
izquierda del manillar.
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Embrague;

Encendido:

Alumbr;ado H

Frenos:

- Ruedns:

Depdsito del
combustible:

De discos miultiples de acero con pastillas de corcho, abundante-
mente lubriticados; mando por palanca ¥y transmisién flexible.

Por volante magnético.

Por volante magnético, con corriente alterna que alimenta el faro
delantero de tres luces, situado sobre e} manillar, y 1a luz piloto.

El delantero es de expansion, accionado 8 mang por medio de uns
palanca situada en la extremidad derechua del manillar; el de la
rueda trasera, igualinente de expansion, se acciona por medio del
pedal situado en el estribo derecho.

Neumaticos didm. 385 mm. (3,50 x 3,007}

f.as ruedas se desmontan tacilmente por ser de sistema. de disco,
analogo al empleado en los automoviles, siendo, por tanto, inter

cambiables.

Con llave de tres posicionés: «abiertor, «cerradon, «reservar. Capa-
cidad de la reserva: 0,650 litros._‘Ca.pacidad total: 8 litros.
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Consuma (segiin nermas C. U. N, A ... ... ... ......

velocidad ‘mixima ... ... ... .. ..
Distancig entre ejes ... ... ... ... ... ..

Anchura méaxima del manillar .

Longitud mdxima de la mato ... ... ... ... .

Altura maxima de Ia Moto ... ... i ih er cer er s

Altura desde e] suelp al sillin ... ... ..

Altura minima del estribo ... .

Radioc minimo del viraje ... ... ... ... ... ... .

Peso total en vaclo ... ... ... .

2,528 litros los 100 kms.

85 Km./h.

1160 mum.

. 673 mm.

1680 mm.

_ 1020 mm.

790 mm.
220 mm.
1,5 m.

95 Kgs., hproximadamente

1



Fig. 3

Dispositivo antl-hurto: So
bre el bastidor y préximo &}
manillar, estd sltuads ia ce-

rradura anti-hurto.

Para blocar 1a moto, se gira
completamentie el manillar
hacla la izquierda siguiendo
12 indicaclon de 1a flecha (fi-
gura 1), y s¢ da una vuelta
a la llave. En esta posicion,
la direccion se inmoviliza ¥
ia moto s6lo puede IMOVELSE

girando sobre s{ misma.
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E£] desblocaje se efectia dando una vueita a la llave en sentido contrario y des

haciendo el giro del manillar.

Caballete: Bajo el estriba se dispone de un caballete de apoyo, de dod patas, f4-
cilmente accionable, y con dos robustos muelles de retroceso que lo mantienen fijo

al estribo durante la marcha Impidiendo las vibraciones.

Equipo de herramientas: 1| llave cufdruple de tube (11, 14, 21, 22 mm.), 3 llaves

planas sencillas (7, 8, 10 mm.) 1 llave plana doble (11, 14 mm.) ¥ 1 destornillador.

En la caja porta-herramientas, que estd al lado izqulerdo de la moto, se encuen-
tra: el equipo anterlor (alojado en una bolsa de lona), una llave de la cerradura anti-

hurlo, los bonos de entretenimiento gratuito durante el rodaje, el socbre de control ¥

el presente f{clleto.
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INSTALACION ELECTRICA

L:a iluminacién consta de;

—.Un faro .delantero equipado de_.una lémpara «Fy de dos luces, de V. 25/25 W,
para cruce y carretera, y de una lampara ¢E». de 6 V. 15 W, para poblacidén (ver fig. 4).

— Un faro piloto, con bombilla «Gw, de 6 V. 5 W.

Actuando sobre la lluve mando luces «Ar y sobre la manilln cambio luces «D» cel -

conmuiador, s¢ ohtienen las siguientes posiciones:

a) Apagado: llave mando luces en posicién «A ».
b) Luz poblacién: llave mando luces en posicion «A n.
¢) Luces cruce-carretera: llave mando luces en pasiclon «A». La posicion «Dy» de

la manilla corresponde a luz carretera.

El claxon «Iin, de 6 V.25 W., se acciona mediante el boton pulsador «C», situado en
la parte derecha del conmutador.

to
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Sobre ia parte jzqulerda del citado conmutador se encuenira aslmismo e

masa «B», para 1a parada del motor.

La bobina de A. T. se representa en la figura con la letra «In.

La denominacién correspondiente a los distintos cables representados en la figura

es la siguiente:

Cable 1:-claxon-conmutador (azul).

Cable 2: masa motor-faro delantero (blanco).
Cable 3: toma B. T claxon-conmutadar (negro).
Cable 4: toma B, T-masa conmutador (rojo).

Cable 5: laro pilotoconmutador {verde).

Cable 6: faro delantero (luz poblacidn)-resistencia adicional (rosal.

Cable 7: faro delanterc {luz carretera)-conmutadaor (morado).
Cable 8:@ faro delanteroc (luz cruce)-conmutador (marrén).

Cable 9: faro delantero (luz poblacitn)-conmutadar (amarillo),

11
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Uuso

Mezcla del carburante: La mezcla gasolina-aceite debe estar formada por:

80 cm.® de aceite por litro de gasclina, durante los primeros 2.000 Kms.
60 cm.® de aceite por litro de gasolina parn los sucesivos.

El respiraders del tanén del depbHsito del coinbustible debe estar siempre limplo.

Tipos de aceites més adecuados: Esso Motor Cicle Oil 5. A. E. 30.
C. 8. Premium S. A, E. 30.

Repsol 2 T.

Arranquc: Para poner en marcha el motor hay que abrir la Ilave del combus-
tible (las tres posiciones: wabierton, wcerradon, «reservan, estdn indicadas en la fig. 5),
poner el cambio en posicidn de punto muerto, el acelerador al minimo y accionar el
pedal de puesta en marcha.

En caso de encontrar dificultad para el arranque, comprebar si el motor esta
inundado, es decir, si el carburador rebosa combustible; en este caso, se debe pro
ceder segiin algunos de los métodos siguientes:
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ABIERTO Con el cambio en segunda velocidad,

empujar la moto desembragada hasta

alcanzar cierta velocidad; embragar ¥y
VA ’
RESER desembragar tan pronto como el motor

haya arrancado.

Quitar la bujla y accionar el pedal de

puesia en marcha para que el motor dé

unas cuantas revoluciones. Antes de

volver a montar la bujia secarla cuida-

Fig. 5

dosamente con un trapo limpio.

Si por el conlrario, el combustible no llega al carpurador, apretar tres o cuatro
veces el mando del flotador situado sobre la tapa del cuerpo del mismo y accionar

nuevamente el padal de la puesta en marcha.

Parada del motor: Accionar €] botdén de masz. Queda en ] cilindro combustible

gue deja el motor acondicionade para una nueva puesta en marcha.

14
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Cambin de velocldad: Para cambiar de ve-
locidad cortar gases, acclonar ta palanca de
embrague y girar el pufio de manera que la
rayita indique, entre los nimeros grabados en
e' manillar, el que corresponde a la velocidad
elegida (ver fig. 8). Dejar el embrague gra-
duslmente =i se pasas de las marchas supe
rlores a las inferiores, o de golpe, si es en

caso contrario, acelerando nuevamente en for-

ma suave.

+

Fig 6




i se presentase alguna anomalia en el funcionamiento del cambio ‘de velocidades,
en particular un endurecimiento al manijobrar, aconsejamos al motorista recurrir

para el ajuste a una Agencia o Taller de Servicio autorizado.

Embrague,
Engranaje eldstico.

Cruz de cambio
Eje porlaengranajes y rueda
Guia de la cruz.

Pirién de embrague.

Fig, 7 — Esquema del cambie de velocidades

16
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3. Engranaje tercera velocidad.
4. Engranaje segunda velocilad.
s. Engranaje primera velocidad.
6
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Neumiticos: Las ruedas
sonr intercambiakbles, o sen,
que pueden montarse tan.
to en la parts anterior
como en la posterior.

En caso de averia de un
neumiticu, es necesario
desmontar la rueda de la
moto, desataornillande ¥
quitando las cuatro tuer
cas que la fijan al tam-
hor del freno, y después
desplazaria Iateralmente
de ‘manera que salga de-
108 cuniro espérragos. Lue
go 86 proceds & su repara-
clén, 0 & su eventual sus-
titucidn por la rueda de
recamblo (tig 8).
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Fig. 9

Para sacar el neumdtico, des
atornillar las sels tuercas que
unen Ia llanta a la contrallanta,
quitarlas conjuntamente con sus
arandelag vy ssparar esta.s Galtt-

mas (ver fig. 9).

La presién del neumético tra-
sero debe ser de 1,8 Kg/cm3,

y la del delantero de 1 Kg/cm™.
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Ajuste del ralenli: Se logra facilmente atornillando o desatornillan
tornillo situado sobre la tapa del cuerpo del carburador. Para aument
hay que atornillar; para disminuir, desatornillar.

Ajusie de frenos: Parg canseguir que los frenos funcionen bien, debe existir
el material de frotamilento que estd sobre las mordazas y los tambores un juego de
1 milimetro medido con la palanca o el pedal en_ su pnsicu&p de repos:o. Este juego se
regula actuando sobre los correspondientes tornillos de regiaje (ver figs. 10 y 11),

do 2 mano e]
ar el ralenty

entre

Fig. 10
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Fig 12
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ENTRETENIMIEN-TO

Limpleza de la moto: Para la
limpieza es conveniente utilizar pe-
tréleo, un pincel y secar con trapos
limplos.

Por el contrario, todas les par-
tes pintadas hay que lavarlas con
agus, usando ung esponja para
limpiar y gamuza para Secar.

No debe emplearse el petiréleo
sobre la pintura, porque la vuel-
ve opacs ¥y la deteriora répida-
mente.

Cada 1000 Kms.: 1°¢ Verificar
el nlvel del aceite en la caja de
cambio, desatornillande el tapdn
sobre e cual estd escrito la letra
wAn (ver fipg. 12),

Fl nilvel de aceite cuando la
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moto estd sobre el caballete debe
rozar el orificlo.

9 Limplar y llenar los engrs-

 sadores del buje delantero.

Nota—Para £l engrase usar ex-
clusivamente los aceites de las ca-
lidades indicadas en la tabla de la
phgina 24

Cada 2000 mms.: 1* Desmon-
tar el silenciador de la moto y lim-
plar la extremidad del mismo, des-
incrustindolo con un alambre aco-
dado, o soplando con aire compri-
mido por la brida de fijacién al ci-
lindro, previe calentamiento de di-
cha extremidad.

2" Retirar el filtro de aire del
carburador y agitarle en un bafio
de gasolina con 30 % de aceite.

3* Engrasar el fleltro que roza
sobre la excéntrica del volante
magnético.
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Fig. 14

4° Verificar el ajuste, limpiar los platinos del ruptor del volante maenético y 1os
electrodos de la bujia, Ajustar la distancia entre los platinos y los electrodos a

04 mm. y 0,6 mm, respectivamente (1ig. 13).

Para limpiar unos y otros, usar tela esmeril muy fina o limas especiales.

verificar el estado del aislador de 1z bujia: si hay grietas o roturas, sustituirla.

Para limpiar la bujia usar gasolina pura.

22
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No es aconsejable cambiar el tipo de bujia que monta la Casa: muchos lncom;...}
nientes del maotor se pueden evitar usando siempre un tipo apropiado de bujta, '

5. Desmontar el tubo de escape, la culata y el cilindro, Quitar las incrustacio.
nes formadas en la culata, lumbreras y cabeza del pistén (ver fig. 14). Cuidar de que
los reslduos carbonosos no caigan en el interior del motor. Estas operaciones es con.
veniente que sean efectuadas por el Agente de venta o Taller aulorizado.

Conviene .poner junia nueva siempre que se separe cl eilindro del carfer.

62 Cuando los amortiguadores funcionen defectuosamente, hay que dirigirse a
una Agencia o Taller autorizado por la Casa para la revisién del grups, o bien para
In limpieza del mismo y sustitucién del aceite,

Asimismo es conveniente acudir a una Agenecia o Taller autorizado para e] engra-
se de los cables del mando del cambio de velocidades,

Almacenamiento de la moto: Cuando se prevea un largo perfodo de inactividad,
¢s conveniente: '

Efectuar una Umpleza general de la moto.

Introducir por el agujero de la bujfa un poco de aceite en el motor, y dar a mano
unas vueltas a este 1ltimo con el fin de distribuir una pelicula de prateccion contra
la oxldacién,

Alzar las ruedas apoyando los estribos en dos tacos de madera de forma que lca
neumaAticos no toguen en el suelo.
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ENGRASE DE LA MOTO
PARTES 4 PERACIONES A EJECUT. TIPO DN ACEITE
ENGRABAR 0 AR EJECUCIGN A
' Exso Moter Clcis O
Motor. Mezclar 1 litro de gasolina coniCada vez que se llene de
80 ¢. c. de aceite durante los pri-| carburante, AL %
meros 2.000 kilémetros; con 60 .S Pracmiom 5. A E. 30
c. ¢. para los puceslvos. Rapee! 2 T.
1)
Camblo. Sustituir completamente el aceite|Después de los primeros
en el carter. Efectuar la opera- 1.000 kildmetros.
cién cuando el motor estd ca-
liente. Antes de introducir el
nuevo aceite es necesario efec Et10 Gear Oil %0
tuar con cuidado un buen lavado
con petréleo,
Restablecer el nivel del aceite. Cada 2.000 Km.
Buje Llenar los d a .
Jelantero. n engrasadores. Cada 2.000 Km. Eiso Buaring Gracse
. El aceite tiene que ser sus—_—
gﬂgitigua Justituir completamente el aceite| tituido séle cuando el Stﬁm:la:r tipo
amortiguador no funciona. nivis 54
Cables man- \
do cambio. gngrase. Cada 2000 Km. Issalubie 140
{1} Se recomiecdn & 10s Sres. clientea que al repostar no mezclew carburayles que contengan distinlas morcas de scelte,

24
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guUSCA DE AVERIAS E IRREGULARIDADES DE FUNCIONAMIENTO

Cuarido ¢! moter presenta anomalias de fancionamiento, es preciso "ejecutar las compro-

b jciones siguienles y proceder como se indica a coniinuacidn.

En o} case ds que lo ovarla persista, el cllante .dabe evitar o sw.prander speraciones resservadas o

"-lm Aganclas de venta las cusles posasa uilliajes necessrias para upa busna efecuclén,
i .

:r BUSCA Y LOCALIZACION DE LA AVER1A

REMEDIOS

RIECUCION

ADIFICULTAD DE PUESTA EN MARCHA

i1 1. AJimentactin.

“HFaita de combustible en el depésito.
tIp1 combustible no llega al carburador
“eon €] grifo en posicion de <«abiertox

0 sreservas.

Filtro sobre el decantador.
IFiltro solre el carburader.

Cuerpo de la llave. obsteutdus
~uverpa del carburador. )
iurtidor. U aucivs
Pulverizndor.

'ube entre dec. y carb.
\gujn del flotader blocada en su alo-

al

h)

Jamiento.

Abrir la reserva. Repostar 1o antes
posible.

Desmontar y lavar con gasolina. Se-

Despegaria accionando el maondo del

Apretar el mando del fotador
hasta que salga un poce de com-
bustible.

En la incertidumbre del resulta-
do de la operacién anterior, des-
atornillar ¥ quitar el surtider.
La mezcla saldrd si el circuito
de alimentacion estd en buenas
condiciones.

car con un Soplado de alre com-
primido,

[lotador.

26
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BUSCA Y LOCALIZACION DE LA AVERIA

REMEDIOS BIECUCTON
1, Curhuruclég.
Motor ahogado. Ver péagin 2
figtador blocado en la posicidn Inferior. I:’:espé]gagrln:.l 1
Flotador teladrado. Sustituirlo.
Filtro de aire obstruido o suclo. Ver pagina 21, nim. 2.
ZTarburador montedo en posicidn falsaPoner el carburador en posicitin ver-
tical.
3. Encondlde. Juitar el cable de la bujila y contro-
lar sl accionando el peda! de pues-
ta en morcha se producen chispas
entre la extremided del cable y la
mass,.
Bujia sucia. Limpiar ¥y ajustar la distancla
06 mm.} entre los electrodos.
\islador de la bujia rota. Sustituir la bujia. '
Pulsader masa hlocado haciendo «masas.|Desblocarlo.
Puntas del ruptor sucias. Limpiar con limas especiales o pa-| * Agencla
pel! de esmeril *. de wventa

Puntas del ruptor mal ajustadas.
Puntas del ruptor gastadsas.
Avance encendido incorrecto.
Toma de A. T. agrietada.

ANOMALIAS VARIAS DE FUNCIO-
NAMIENTO

1. Eacaso rendimiento.

Silenciador obstruido.

Carregir la distancia a 04 mm. °.
Sustituirias °.

Reglarlo .

Sustituirla.

Limpiar con la herramienta espe-
cial "
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BUSCA Y LOCALIZACION DE 1A AVERIA

REMEDIOS

EJECUCION

Enlace de admisién floja.

Obstruccién de las lumbreras.

Junta entre cilindro y chrter en mal
estado.

7. WUscota compresién.
Bujfa no bien atornilleda sobre ls culs-

ta del cilindro.
Mal acoplamlento culata-cilindro.

Junta de cobre en mal estada.
Segmentos pegados.

3. Explosluﬁos on o} srcape y en el carburador.

demasiado distentes.

Auto-encendido.

Condensador aflojado en su a]o-s
jamientao. )
Punta del ruptor aflolada.

*

gujia Incrustads o con los electrodos|gystituiria ©

Formaclén de cgotass sobre el aislador.|Limplar.

[nsuficiente llegada de combustible al

gustituir la junia entre brida ¥y ci-
lindro.

Apretar las tuercas sobre los espé-
rragos del cillndro.

Desincrustar ellindro, culata ¥y Dpis-
tén *.

gustituirla *.

Atornillarla.
Colocar la culata en su alojamiento
en la extremidad del cillndro. Ator-
nillar fuertemente las tuercas.

Sustituirla.
Limpiar los segmentos ¥ las ranu-

ras del pistén *.

limpiarla y ajusiar la
distancia entre electrodos 06y * .

a) Montar bujla de grado térmica
méas elevado,
b} Contrelar la exactitud del pun-

to de encendldo *.

* Agencia
de venta.
* ¢+ Usar
cepillo
metélico
o papel de
esmeril.

cerburador.

Ver pagina 14.
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RUSCA ¥ LOCALIZACION DR LA AVERIA

REMEDIOR

BYBCUCION

- Mal funclanamiente del embragus.

8) Embrague bruseo. .
ISCO curvade de accro mal orien
tado.

lubrificadog,
Desllzamlento.

Muelles demgsiado Ilojos. .
Discos con pastillas de corcho con-
sumidos o quernados,
¢) Desembragye incompleto.

Juego excesiva del cable de mando.

urvatura excesiva del disco cur
vado,

Engranajes del cambic escasamente
Lb}

5. Seavlen lay combinaclones an al cambio.

Cables del mandg tlel cambio mal re-
gulados.

Selectot mande ecambig aflojado sobre
el cérter, .

Muelle del sclector perdida, roto o flojo
Juege excesivo v orlentaclén imperfec

ta de la palanea interior de mandc
¢cambio.,

Cruz achaflanads.

Entalladuras de los engranajes achafla-

nadas o melladas. ;

4. Marcha dofectuosa del grupo pussta sen
marcha.

7. Consume elevado.

I Mivel combustible demasindo alte en
¢l cerburader.

Montarle con 1a convexldad hacia el
disco de pastillag de corche *.

Restablecer el nivel.

Sustituirlos *,
Sustituir los discos y 1is muelles °.
Ajustartlo °,

Sustituirlo .

Ajustarlos *.

Apretar los tornijlos °.
Sustituirlo *,

Sustituirlg *,
Sustituiria -,

Sustituirlos -,

Recurrir a las Agencias de venia.

* Agencia
de wventa,
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v. Escasa compresion.

8. Dvfeciuaro funclenamlento da los mandas,

Cables oxidados en las fundas.

Juego excesivo.

9. Endurecimianio de la Diracclan,

10. Excesivo juego de to diraccién,

Jer nam. 2 de este capitule de «Bus
ca de averiass.

Tngrasar o eventualmente sustituir-
los.

zjustarlo *.

Jesatornillar ligeramente el anillo su-
perior del cojinele superfor °.
sustituir los alojamiertos inferiores
de los cojinetes ".

spretar el anillc superior del ca ji-

nete superior .

pUSCA Y LOCALIZACION DE LA AYEBRIA "REMEDIOS EIBCUCION
- a) Pulsador mando flotador blo o
cado en la posicién inferior Llevarlo a su posicidn correcta.
b) Flotador taladrado. 3ustituirlo.
¢} Deliciente funcionamiento de lz| o
aguja del flotador. Limpiar o sustituir la aguja y la tapa
vasc gasolina.
11. Filtro de aire tapade o sucio. iavar con gasolina pura, secar con
' ajre comprimido.
jumergir la masa filtrante en un
afio gasolina-accite al 30 per 100.
OI. Alterado el diametro del orificic . .
del surtldor. justituir con surt.dor normal 73
. milimetras).
1v. Encendido retrasado. Talarlo °. « Agenci:
de venta
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BUSCA Y LOCALIZACION DE LA AVERIA

Dificultad de rotacion del eje de Ia
rueda,

13. Ruldo: axtrafes sn al metor,

i4d. Alumbrada defectuoro,

Los terminales de los cables estdn flojos

o mal conectados a la toma de BT, al
conmutador o al claxon.

venta.

Recurrir a las Agencias de venta.

Apretar correctamente ‘ver fig. 4) o
sustituir los tornillos. Si el incon-
venlente persiste, recurrir a8 las
Agencias de vents.

REMEDIOS BIRCUIOLON
1. Frenode {nwuficients.
‘{Recarrido excesive del pedal o palancajAjustar (ver figs. 10 y 11}.
Zapatas desgastadas, Sustituir,
Zapatas empapadas de aceite. Lavar con gasolina. Comprobar si el
retén de aceite es defectuoso o esta
mal colocado *.
Zapatas y tambores rayados, Sustituirlos.
12, Suspunsionns aldsticas dafaciuasen, .
Ruid * Agencia
uidosas.
Ineficaces. Recurrir & las Agencias de | 9¢ Vente.

Nota.—Si el cliente tiene que emprender largos viajes le aconsejamos llevar como repuesto
por lo menos una bujla y una bobina de A, T.

A fin da consegulr un ajuste parfecto y progresive de todas las plezasz de la mato, v an parlicular de o1
del motor, recomandamot a nuestras Sres, Clientes no vcelarar a fondo durante los primeros 2,000 klldmaetros

de recarride,
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Durante los primeros 2.000 kms. €5 preciso emplear
mezcla carburante compuesta de 80 cm? de aceite por litro
de gasolina ¥ no sobrepasar las siguientes velocidades:

20 Km/h. en 1.* vel.
3IH Km/h. en 2.* vel.
55 Km/h. en 3.* vel.





